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Uniformen

Mé&ten &r inplanerade med A la carte (uniformsleverantéren) vad galler skor,
ryggsack och vinterklader. Polartechjackan som ska komma i september ar
pd gang, likasa kavajen. Shortsen kom forst i mitten av augusti, vilket ar
valdigt trakigt med tanke pd@ sommaren som har varit mycket varm.

Nar uniformen kompletteras med fler skjortor, tréjor och byxor vet vi tyvarr

inte i dagslaget.

Vi jobbar vidare med uniformsproblemet och
kommer givetvis att ge information i
kommande lokférarblad om vad som hander.

Astrid/Anna/Hasse.

Nagra avtalstolkningar

Vi arbetar for narvarande med en ny utgava av Lokforararens Lista, innehallande diverse
tolkningar av avtal, lagar och regler. | vantan pa att den skall bli fardig féljer har nagra

klarlaggande till fragor vi far av medlemmarna.

Fridagsperiod

Fridagsperioden skall omfatta 12 timmar
utover fridagen. Till fridag raknas aven
latthelgskompdagar och semesterdagar.

Har du en enkel fridag skall de minst ga 36
timmar (24+12 timmar) mellan turerna,
oavsett vilken grupp du gar pa.

Har du dubbelfridag (helgledigt) skall det ga
minst 60 timmar mellan turerna, oavsett
vilken grupp du gar pa.

I tillagg till ovanstaende galler att
fridagsperioden skall innefatta tiden fran kl.
19.00 fore fridag till kl 05.00 efter fridag.
Detta galler alla grupper med undantag fran
foljande: Fasta tjanstgoringsgrupper enligt
forhandlat schema, t.ex. tidig morgon,
eftermiddag, medursrotation, samt sérskilda
forhandlade tjanstgéringsscheman for vissa
arbetstagare pa vikariegrupper.

Det ar viktigt att tanka pa samspelet mellan
fridagsperioden och perioden kl 19-05.
Slutar du kI 19.00 fore fridag kan du inte
bdrja 05.00 efter fridag, eftersom da har det
inte gatt 36 timmar (vid enkelfridag). Slutar
du kI 19.00 fore fridag kan du tidigast borja
kl. 07.00. Borjar du kI 05.00 efter fridag
maste du sluta kl. 1700 fore denna fridag.

Veckovila

Den veckoperiod inom vilken vi forare skall
ha lagstiftad veckovila I6per alltid fran
sondag till 16rdag. Veckovilan skall omfatta
minst 36 timmar under denna period. Man
far inte ’lana” vilotid fran veckan fore eller
efter utan vare vecka mellan sondag kI 00.00
till 16rdag kI 24.00 skall vi ha minst 36
timmars obruten vila.

Nattvila

Nattvila, eller snarare dygnsvila, skall
omfatta minst 11 timmar enligt lag. Alltsa
maste det gd minst 11 timmar mellan turerna.

Rast

Rast skall infalla efter maximalt 5 timmars
arbete. Orderlasning, gangtid, foraravbytestid
mm &r naturligtvis arbetstid och ingar inte i
rasten. Rasten skall vara minst 30 minuter.
Kortare tid rdknas inte som rast.

Paus

Paus ar ett arbetsfritt uppehall och skall
omfatta minst 10 minuter efter maximalt 2,5
timmars arbete. Pausen kan vara langre och
infalla tidigare &n efter 2,5 timme.



AR DET MENINGSFULL ATT SKRIVA RAPPORT?

Ja det ar det, men visst kan det vara svart att motivera sig sjalv och andra till att
skriva rapporter. Detta har naturligtvis sin grund i att vi vant oss med att
Cityepdneln inte tagit vara rapporter pa fullt allvar.

Vilket varde har en rapport om den inte besvaras?

En obesvarad rapport ar lika vardefull som en besvarad rapport. Alla rapporter
registreras och arkiveras. Har forare patalat ett problem och foretaget inte gér nagot
at saken, kan rapporten vara till hjéalp for en forare den dag nagot hander som inte
borde hianda. Lat sidga att forare rapporterar att en signal 4r dumt placerad.
Foretaget gor inget at saken. Efter en tid kor en forare forbi signalen mot stopp. Ofta
bar foraren fulla ansvaret for stoppassager, men om en signals placering &r tokig och
vi forare patalat detta, sa kan det inte uteslutas att féorarens ansvar minskar eller

helt uteblir.
L. E t v

—_— -

Stockholmstags ambitioner

Stockholmstag har tydligt uttryckt att rapporter skall besvaras. Vi tror att de
kommer att géra detta och vi har redan sett forbattringar pa omradet. Ge dem bara
lite tid, och framf6rallt: ge inte upp rapportskrivandet.

Exempel’ Raster

En forare observerade i1 somras att man forlagt raster till Brohallen mitt 1 turen. I
Bro finns ingen mgjlighet att kopa mat varfér man maste ta med egen mat. Att ha en
matlada liggande i vaskan upp till fem timmar &ar inte bra, varfér foraren skrev
rapport och begérde att rasten skulle flyttas till Centralen. Foretagets forsta svar
var 1 god Citypendelnanda: "Det gar inte”".

Seko fick nu ta tag i fragan. For att kunna gora en riktig beddmning ringde vi
Arbetsmiljéverket, Livsmedelsverket och Stockholms kommuns milj6- och
héalsoenhet.

Alla var de eniga om att man inte skall lata en matlada ligga 1 temperaturer 6ver +8
grader (kylskdpstemperatur) i flera timmar. Bakterieantalet fordubblas cirka var 30
minut vid 25 grader.

Vi kontaktade Stockholmstag och redogjorde for vara samtal med Arbetsmiljoverk
och Livsmedelsverk. Kort darefter svarade Stockholmstag att man dndrat 1
turférfeckningen och férlagt rasterna till Centralen (med nigot enstaka undantag).
Bristerna som foraren rapporterade blev darmed atgardade. Infér hostens turlista
har man till f61jd av den uppméarksamme férarens rapport inte planerat in nagra
raster 1 Bro, undantaget ar raster for nattvila.



FExempel: Arbetstidsavtalet

Forare rapporterade att man schemalagt turer pa ett satt som strider mot
arbetstidsavtalet. Rapporterna resulterade 1 en forhandling mellan Seko och
Stockholmstag dar fragetecknen ratades ut. Arbetstidsavtalet skall foljas, det ar
Seko och Stockholmstag 6verens om.

Exempel: Gdngvéig As-As bangdrd

P.g.a. en kabelbrand kunde inte gdngviagen till As bangard anvindas. Forare skrev
rapporter om detta. En forare tog dven kontakt med ett skyddsombud som avsag att
ta tag 1 fragan. Nar skyddsombudet kom upp till vara lokaler méttes han av
Trafikchefen som meddelade att man var igdng med att vidta atgérder. Aven om
atgéarder inte vidtogs direkt efter kabelbranden sa vidtog man atgarder utan oskalig
fordrojning efter att forare rapporterat in felet. Skyddsombudet behévde inte lagga
skyddsstopp, och Arbetsmiljéverket behévde inte blandas in. Bristen 1 rapporten blev
atgardad.

Exempel: Frontrutor

Manga rapporter om smutsiga frontrutor har
inkommit under sommaren. Det har tagit allt
for lang tid fran att fel rapporterats till det att
atgarder genomforts. Ett ithardigt
rapportskrivande har satt press pa
Stockholmstag att 16sa fragan. Det har till och
med forekommit att forare stoppat utgangar
till foljd av allt for smutsiga frontrutor, vilket 1
sin tur resulterat 1 instillda tag. Det vore
markligt om Stockholmstag inte 16ser fragan 006/08/01 07:53
nu.

Vi upplever att man nu rengor frontrutor, 1 varje fall 1 hégre grad an tidigare.
Stockholmstag har meddelat att man skall ha personal 1 Méarsta och Vasterhaninge
som dagtid rengor frontrutor — i varje fall under insektsperioden.

Skyddsorganisationen

Skyddsombud valjs pa 3 ar. Mikael Hillbo har varit huvudskyddsombud i
snart tre ar, varfor vi fragan om omval kommit upp. Hillbo har tackat nej till
att stalla upp som huvudskyddsombud for ytterligare tre ar. Hillbo kommer
dock att vara kvar som skyddsombud, men han vill koncentrera sig pa X60
och fordonsfragor i allmanhet.

Skyddsombud Torbjorn Eriksson har erbjudit sig att stélla
upp som huvudskyddsombud fér de kommande tre aren.
Valberedningen kommer darfor att féresla honom till
posten vid medlemsmotet den 19 september.




Snappat upp fran kollegor ....

SL/Alstom hade extremt stor tillforlit till X60 innan
de levererades. Man havdade att fordonen skulle
rulla i flera ar utan att allvarliga fel skulle uppsta
sa att fordonet blev stdende.

En kollega som inte glomt dessa uttalanden sa
med anledning av det forsta arets stillestands
statistik for X60: "Nu skulle fordonen behéva rulla
i 800 hundra ar utan stopp for att klara den
genomsnittliga malséttningen.”

Rengoring av frontrutor och pafylining av
spolarvétska forefaller vara lika komplicerat som att
l6sa vérldsfreden. Ett klarsynt kollega gjorde foljande
konstaterande: “Jag vill att vdra fackliga
fortroendevalda och skyddsombud skall kunna
koncentrera sig pa viktigare saker an att behova tjata
om att frontrutor skall rengéras”. Allt for mycket av
var knappa fackliga tid gar just till problem som inte
borde vara ett problem. Sa visst ar konstaterandet
riktigt.

Appropa frontrutor. En
kollega var nyligen i Bro
for att hamta ut ett
tagsatt. Frontrutorna var
naturligtvis inte
rengjorda aven om
begéran om &tgard var
inskrivet i skadeblocket
flera gdnger. Foraren
tyckte att det fick vara
nog och ringde upp
vaxligen med besked om
att de antingen skickar
ut en person som rengor

Alstom begar att vi forare
noga skall regdra for alla
fel pa fordonen vi
upptacker, annars gor de
inget at felen. Vilken
6dmjukhet! Borde inte Alstom
koncentrera sig pa att
leverera fordon som fungerar
i stallet for att framfora
krav till oss forare, som de
vid ett flertal tillf&llen
givit skulden for att tagen
inte fungerar. En kollega
som erinrade sig Alstoms
utalanden om fordonens
fortrafflighet papekade att
hur fordonet marknadsfodrdes
for ett par ar sedan: “Det
bara dr att koppla upp en
laptop till fordonet sa
skulle fordonet sjdlv
berdtta om sina krdmpor. Med
nagra létta
tangenttryckningar pa
laptopen skulle sedan felet
vara dtgdrdat. Varfoér gar SL
pd Alstoms arrogans och
varfor gar Stockholmstag
pliktroget i SL:s fotspar
och skickar ut skriftliga
meddelanden till fOrarna att
vi minsann skall redovisa
felen noga. Sjédlvklart skall
vi forare rapportera in

frontrutorna eller s3 blir
taget staende i hallen.
Ut kom en person och
rengjorde fronturorna.
Det blev inte helt rena
men foraren gjorde
bedémningen att det
inte langre fanns skal att
stoppa taget. Vi
fortroendevalda brukar
pdpeka for er att ni &r
era egna skyddsombud,
och att ni sjélva maste
gbra beddémningar ute i
trafiken. Detta ar ett av

skulle vaxlas om.

kom till stdnd.

En férare var i Alvsjo for att hamta fordon. Efter ett tag kom en enhet ut pa
bangérden. | vantan pd den andra enheten pabdrjade féraren klargéringen. Over
bangardsradion horde foraren att vaxlaren patalade for en i hallen (troligtvis
beredningen) att det var fel pA AC:n i den nyss framkorda enheten. Bredningen
svarade: "Det dar horde jag inte”. Men forare hérde vad som sas och ringde till
trafiksamordningen. Trafiksamordnaren stod nu infor valet att prioritera produktion
(beordra ut taget utan AC) eller prioritera arbetsmiljo (beordra omvaxling av
enheterna och lata taget bli sent). Enligt foraren tvekade inte trafiksamordnaren
utan denne ringde till Alvsjohallen for att beréatta vad som géller. Det var sedan
ovanligt tyst i bangardsradio, intill dess att féraren fick besked om att enheterna

Bra gjort av véxlaren, som uppmarksammade problemet. Bra gjort av foraren,
som var uppmarksam och patalade problemet for trafiksamordningen. Bra gjort av
trafiksamordningen, som tog tag i problemen och ség till att en temporér I6sning

o ae
manga bra exempel dar
en forare gor en

beddémning och tar ett
beslut for att fa till en
3tgard. Enligt uppgift
gick det knapp att se ut
genom rutan och felet dd
var patalat flera gdnger
maste forarens beslut att
stoppat%getansesvara
skaligt.

véantar med den.

Mer om Alvsjéhallen.... - En annan forare skulle hamta fordon i Alvsjo.
I vintan pa fordonen horde dven denne forare ett intressant samtal Gver
bangérdsradion. En véxlare pétalade for en i hallen (troligtvis
beredningen) att ett fordon som var planerat for utgang var
skaderapporterat. Beredaren tyckte forst att fordonet skulle skickas ut i
nytt omlopp, men &ndrade sig med motiveringen: Vagnen har ju just
kommit in, och de har kanske koll pa fordonen, sa det ar bast att vi




Arbetstider - Samverkan mellan lagar och avtal

Manga regler i arbetstidslagstiftningen &r vad man kallar dispositiva. Med
detta menas att man kan komma &verens om i kollektivavtal att ndgot annat
skall galla. Lagstiftarna, Riskdagen, vill inte i detalj bestamma hur alla
yrkesgrupper skall arbeta utan dverlater mycket till arbetsgivare och
arbetstagare att sjalva komma dverens om arbetstidsvillkor.
Arbetsmiljoverket har dessutom allménna r@d kring arbetstider som man bér
ta hansyn till.

Rast

Lagen sager att man skall arbeta maximalt 5 timmar och darefter skall en
rast. Denna regel ar dispostitiv, men fér vem skall den galla om inte den skall
galla for oss lokférare som har ett styrt, stressigt yrke med ansvar fér manga
manniskor? Lagen preciserar inte rastens langd, men enligt
Arbetsmiljdverkets allménna rad skall en rast vara minimum 30-45 minuter. I
vart anstéllningsavtal har lagens mening inte férhandlats bort utan den har
understrukits genom att det star max 5 timmar innan rast och att rasten skall
vara minst 30 minuter. Detta &r &r Seko och Stockholmstag éverens om.

Rast ar inte bara en rattighet utan aven skyldighet. Vi férare har ett strikt
ansvar for tagets sakra framférande och darmed ett ansvar fér de mannskor
som reser med vara tag och de ménnskor som finns i ndrheten av vara tag.

Att géra 6verenskommelser med
arbetsledningen att hoppa dver rasten for att
som kompensation fa ga hem 2 timmar
tidigare kan verka lockande, men detta
avrader vi a det starkaste fran. Aven om
risken for att det skall handa nagot (en
olycka eller liknande) &r liten s finns den
dar. Och om det hander kan du som férare bli
noga granskad hur du arbetat och i varsta fall
stallas till ansvar for att du brutit mot den
lagstiftade rastregeln.

Nattvila

Lagen séger att det skall ga minst 11 timmar mellan arbetspassen, s.k.
nattvila. Aven denna regel ar dispositiv och &ven héar finns ingen annan
dverenskommelse i avtal. Forskare pekar just pa betydelsen av viloperioder
for skiftarbetare i allmanhet och pendeltagsférare i synnerhet. Vara
motursroterande grupper med 11 timmar mellan turerna ar egentligen inte
ett bra upplagg utan vi borde snarare ha langre viloperioder mellan vara
turer.



Nattarbete

Nattarbete &r enligt lag férbjudet, men hér &r det ocksd sa att regeln &r
dispositiv. Var verksamhet kréver utifran allménhetens behov att vi arbetar
mellan 00.00 och 05.00.

Paus

Paus ar ett arbetsfritt uppehall som i grunden alla har lagstiftad réatt till
oavsett yrke. Praxis medger 5 minuter varje timme, utan att ange nar under
60 tinutersperioden pausen skall infalla. Denna praxis &r ju lite svar att
hantera i vart yrke. Vi kan ju knappast stanna taget i Skavstaby, kortsluta
intilliggande tadgspar, och ga ut i skogen och sitta oss pa en stubbe for att
filosifera i 5 minuter. Lagen sdger darfor att pauser far schemaldggas i den
omfattning arbetet kréver det. Det sdger dven vart avtal sedan manga ar
tillbaka och &ven hér &r Seko och Stockholmstag éverens.

Efter en tvist med Citypendeln beslutade Arbetsmiljoverket att paus om 10
minuter skall schemalaggas efter maximalt 2,5 timmars arbete. Detta ar ett
minimikrav och det ar inget som hindrar att pausen kommer tidigare eller ar
langre an 10 minuter.

Thomas Schiechtl

ENSAMARBETE

Regeringen tog som bekant beslut i varas
att vi inte far arbeta ensamma pa tagen.
Stockholmstdg har repekterat detta beslut
och 1 foretagsinstruktion faststallt att
tagvard alltid skall medfdlja resandetdg.
Uteblir tagvard av nagon anledning far
tdget inte g& vidare som resandetag.
Detta galler ocavsett stracka och
tidpunkt. Det &r viktigt att vi haller fast vid detta, &aven i
situationer det saknas tagvard pad en kort stracka (t.ex.
Sodertdalje Centrum-Sddertalje Hamn.

Skulle nagon, mot férmodan, instruera er att framfdra resandetag
utan tagvard, meddela detta da till skyddsombuden eller fackliga
fortroendevalda.

Skulle ndgon foérare, mot formodan, fa for sig att sjdlv ta beslut
om att kOra resandetdg utan tagvard, kan detta skapa problem.
Upptadcks det att man arbetat ensam pa resandetag kan detta
anmdalas till Arbetsmiljoverket varvid Stockholmstdg kan komma att
fad betala vite. Det ar inga oansenliga vitesbelopp vi talar om,
varfor Stockholmstdg i1 sin tur kan komma att vidta disiplinéra
dtgadrder mot dig som forare. Detta p.g.a. du inte foljt deras
instruktioner.



I hdndelse att ndgot hadnder, t.ex. en valdsituation, blir det en
utredning. Upptacks det att du arbetat ensam ombord, mot
foretagets instruktioner, kan detta i sa fall vara till nackdel
for dig.

NU AR DET DAGS!

For vadda?

En studiecirkel i det LOKALA ANSTALLNINGSAVTALET pa
Stockholmstag!

Nar?

Cirkeln ar tre dagar lang och kommer att hallas foljande datum:
Vecka 48: Onsdag 29/11 och torsdag 30/11, samt
vecka 49: Torsdag 7/12.

Du har ratt till ledigt for studierna med l6neavdrag men far
ersattning fran SEKO for forlorad arbetsinkomst med 80 kr
skattefritt per timme!

Har du fridag far du samma ersattning aven pa den.

Ar du intresserad? Fyll i anmalan och lagg i SEKO lokférarnas
postlada (den vita utanfor fackexpeditionen) senast 20 oktober!

Det finns plats for max 10 personer

Hoppas pa uppslutning gor

Astrid Hermelin
Cirkelledare och studieansvarig
073 661 56 88

Klipp/riv har!

JA! Jag vill garna delta i cirkeln om de lokala avtalen i host.
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NaMN: e (Skriv tydligt, tack!)

Datum for anmalan:

Ett nytt forsakringspaket ar pa gang!

P& SEKO: s kongress 10-12 oktober 2006 beslutar representanterna
om SEKO skall ansluta sig till det nya paketet.

Vilka forandringar blir det?

*Kollektiv hemfdrsakring (K-hem)

*Trygghetsforsakring — Fritid TFF

*Barngrupplivforsakring

*TGL kompletteringsforsakring

Kommer att inga i medlemsavgiften som kommer att bli nagot hogre.
Om tva personer i samma hushall &r medlemmar i ett LO-férbund
betalar de dubbel premie. Detta kompenseras med att
ersattningsnivan dubbleras, bland annat nar det galler
reseforsakringen, ersattning vid ansvarsskada, rattsskydd och
overfallsskydd. Dubbelforsakrade far aven en allriskforsakring, aven
kallad ”drulle- forsiakring” pa kopet.

Om du har fragor om paketet kan du kontakta nagon av de
forsakrings- och pensionsansvariga pa avdelningen, SEKO
Stockholm.

Mer information om medlemsforsakringarna finns ocksa pa SEKO:
s hemsida, www.seko.se eller SEKO: s portal www.skyddsnet.se

Mer information ges sakert i framtiden i tidningen, SEKO-
magasinet.
Tack for ordet! Evamari Hadén, forsakringsansvarig i klubben


http://www.seko.se/
http://www.skyddsnet.se/
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Sodertadljebor — Det ar dags att vakna nu!

Politikerna i kommuner runt om i landet férséker fa myndigheter och rikspolitiker att bygga
vagar, jarnvagar mm, i den egna kommunen. Detta ar inget konstigt, utan varje kommun
ser naturligtvis helst till sina sarintressen.

Rikspolitikerna anslar till sina myndigheter (vagverket, banverket m.fl.) medel for byggande,
samt sdtter man upp kriterier fér hur myndigheterna skall prioritera byggande. Detta ar
heller inget konstigt, eftersom rikspolitikerna maste varna om hela landet.

Iilja Batljan ar socialdemokraternas starke man i Nynashamns kommun. I Nynashamn har
man under manga ar framfért krav pd byggande av saval motorvdg som dubbelspar. Pa
nagra fa ar har Iilja Batljan sett till att man gatt fran ord till handling.

Projekt: Motorvag Vasterhaninge-Nynashamn
Strategi: Infrastrukturminister Ulrika Messing (s) andrar Vagverkets beslut

Forra aret lade Ericsson ned sin fabrik i Nyndshamn. Detta var naturligtvis ett bakslag for
kommunen d3 arbetsplatser gick férlorade. Om en stor arbetsgivare lagger ner verksamhet
kan man tro att behovet av infrakstruktur, som végar och jarnvagar, minskar nagot.

Planer om att bygga motorvag mellan Vasterhaninge och Nynashamn har funnits lange hos
Vagverket. Iilja Batljan sag nu sin chans, och han intog en offensiv hallning i media. For att
starka Nynashamn som en attraktiv kommun for arbetsgivare och som kompensation for
Ericssons nedlaggning, kravde han att motorvagen skulle byggas tidigare an planerat.

Efter en del stétande och blétande i media och departement, s aviserade Ulrika Messing att
byggnad av motorvéagen skulle pdbérjas omdelbart. Vi samhéllets naiva undersatar lever i
tron att Vagverket tar detaljbesluten om och nar vagar skall byggas, i enlighet med
demokratiskt fattade beslut. Det forefaller dock att rédcker med nagra dagars diskussioner i
media mellan en framhardig kommunpolitiker och en godhjartad minister, fér att den senare
kommer att meddela att myndigheten (Vagverket) beslutat att dndra i sina planer och
prioriteringar. Detta skulle vi naiva undersatar skulle kunna uppfatta som ministerstyre, men
denna uppfattning ar fel.

Motorvagsbygget kom igang fortare &n ndgon kunnat ana. Detta maste rimligen betyda att
nagot annat vagprojekt i landet senarelagts. Man undrar om det gjordes en grundlig
prioritetsbedémning innan man fattade beslutet? Var man klara med
miljokonsekvensbeskrivningar? Varfér hérdes inga tydliga protester mot motorvagsbyggande
fran Miljopartiet?
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Mellan Sddertalje och Stockholm fmns redan en motorvag Den ar dock gammal och kurwg,
samt hyser den tv3 stycken Europavagar. Saval trafikintensitet som olycksfrekvens p& denna
stracka torde vara val madrkbar i statistiken. Kanske finns det fog for att rusta upp denna

vag, men Sodertalje har ingen Ililja Batljan.

\p\\\u

Iilja Batljan far sin motorvag, och det kostar inget fér Nynashamn.
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Projekt: Dubelspar Viasterhaninge-Nyndshamn
Strategi: Trafiklandstingsrad Anna Kettner (s) paverkar SL och Banverkets beslut

Iilja Batljan ligger inte pd latsidan, utan nar motorviégsbyggandet &r i fullgang, sa har det
blivit dags for nésta projekt: Dubbelspar Vasterhaninge-Nyndshamn.

- Pendeltagen transporterar dagligen cirka 250.000 passagerare.

- Enligt uppgift i tidigningen Metro aker cirka 4.500 renenérer med tdgen pa
Nynasbanan.

- Enligt uppgift fran Regionplane- och trafikkontoret var arbetspendelningen (2003) till
och frdn Nyndshamns kommun cirka 6.600 personer. Arbetspendelning inom lénet
uppgick till knappt 900.000 personer. Hur dessa personer pendlar framgar inte, men
alla 3ker naturligtvis inte pendeltdg, vare sig till/fran Nyndshamn eller ldnet i dvrigt.

- Befolkningen i hela Nyndshamns kommun uppgar till knappt 25.000 personer (2006),
vilket kan jamféras med Sédertéljes drygt 80.000 invanare.

Spéret Vasterhaninge-Nynashamn innehas av Banverket. lilja Batljan insdg vél att han inte
en gang till kunde fa draghjalp av Ulrika Messing, som borde vara den logiska kontakten.
Han inriktide sig istallet pa Landstingspolitikern Anna Kettner.

Nu nar Landstingets inkdpta X60-fordon trafiksatts visar det sig att de inte klarar det tankta
trafikuppldgget med av- och tillkopplingar i Vasterhaninge. Det alternativ som statt till buds
ar att kora Lillpendel mellan Vasterhaninge och Nyndshamn. Har sdg Iilja Batljan sin chans:
Protestera mycket och hégt, for d@ maste Jangélv och Kettner komma med ndgon form for
kompensation for att stilla protesterna. Nynasborna skall minsann inte behdva byta tag i
Vasterhaninge pd samma fornedrande sitt som Gnestaborna behdver géra i Sodertalje.

Kompensationen kom mycket riktigt. Jangélv utlovade att det fran den 21 augusti skall ga
halvtimmestrafik. Inte nog med det, utan det skall &ven finnas extra tagsatt i omlopp pa
Nynasbanan for att reglera férseningar. Fler resandetdg och fler fordonsomlopp kréver fler
forare. Detta har Stockholmstag i sin tur lovat SL, dock utan att kunna tillgodose
personalbehovet.

Alla vet vid det har laget att Stockholmstdg har stor brist pa forare fr&n den 21 augusti.
Namnda uppgoérelse ar en bidragande orsak. For att klara situationen erbjuder Stockholmstag
oss en extra dvertidsersattning. Denna skall, som de séger, géra att vi inte har rad att
stanna hemma. Visst ar ersattningen generds, och visst kan det stamma att vi inte kommer
att ha rad att inte arbeta pa vara fridagar. Vander man pa argumentet, kan man i stéllet
sdga att vi inte har r@d att ha fritid, tillsammans med familjer och vanner. Iilja Batljan
struntar nog i vara arbetsférhallanden, s3 lange han kan leverera forbéattringar till sina
invanare i Nyndshamn.

Landstinget, med trafiklandstingsr&d Anna Kettner i spetsen, har beslutat om att 18na ut
250.000.000 kronor till Banverket. Detta ar skattepengar avsedda for verksamhet som
Landstinget ansvarar for, t.ex. sjukvard. Lt vara att det &r ett 13n men skall vart Landsting
verkligen bedriva bankverksamhet for att finansiera statliga myndigheters verksamhet?

Forstudier for upprustning och utbyggnad av Nynasbanan fardigstalldes av Banverket under
2004. Processen fran forstudier till byggstart brukar vara 18ng. Enligt Banverkets forstudie
réknar man med byggstart 2010.
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Iilja Batljan vill dock annat. Han har fatt Kettner att 1&na ut pengar till Banverket sin i sin
dndrat i planeringen sa att man kommer att bérja bygga métesspar och plattformar redan
nasta ar. Nu vill det till att alla handlingar (miljokonsekvensbeskrivningar, janrvagsplaner
mm) snabbt tas fram samt att inte beslut av Lansstyrelse, Banverk m.fl. dverklagas. Sa
lange det roér sig om Jarnvagsbygge, torde Miljépartiet kunna se mellan fingrarna med
mycket. Med det finns andra aktérer som kan ha synpunkter pa bygget, och dessa skulle i sa
fall kunna férsena eller stoppa byggstart. I sa fall kommer projektet att férdyras, men det &r
inte Iilja Batljan som betalar.

Sédertélje med drygt 80.000 invanare har genom stréckan Sodertélje
Hamn-Centrum troligtvis Sveriges mest trafikerade enkelsparsstréacka. I
rusningen gar det 12 tdg i timmen pa strackan att jamféra med
Nynasbanas 4 tdg. Dessutom &r infrastrukturen (stéllverket, véxlar mm)
hart sliten vilket skapar dterkommande och omfattande trafikstérningar.

Vandtiden i Centrum &r fér Marstatdgen normalt 8 minuter, medan den i
Nynashamn &r normalt 14 minuter. Vid forseningar vander man inte sallan
tagen i Sodertdlje Hamn, vilket gor att manga Sédertaljebor inte kommer
fram till slutstationen och anslutningsbussarna. Iilja Batljan har fatt |6te
om att vandtiden for Nynastadgen utdkats under vissa tider pa dygnet till 44
minuter, sa att sena tag till Nynds kan vdnda och avga i rétt tid.

Sodertsljeborna far fortsatt finna sig i att tag vander i Sédertalje Hamn samt att t&g forsenas
eller stalls in tillféljd av stallverks- och vaxelfel.

Iilja Batljan far utokad trafik, utbyggda métesstationer och sdsmaning om dubbelspdr hela
végen till Nynas, utan att det kostar nagot fér Nynashamnsborna.

Projekt: Utbyggd hamn i Nynashamn
Strategi: F& kommunpolitikerna i Stockholm att satsa pa Nynashamns Hamn

Nyndshamns Hamn ingar i det kommun&gda bolaget Stockholms Hamnar. I dag angér férjor
till Gotland och Polen hamnen, men s8 mycket mer &r det inte. Nar val lilja Batljan fatt sin
motorvag och jarnvag, kommer det att finnas mycket ledig kapacitet - dvs man kan koéra fler
bilar och lastbilar p& vagen och man kan kéra fler tg pa jarnvégen an vad det finns behov
for.

Fragan om att bygga en ny storhamn (Norvik) i Nyndshamns kommun har diskuterats under
manga &r. Nyndshamn vill ta dver sjdtrafiken som gar in till Stockholm. Inte minst inriktar
man sig pa de “farliga” olje- och bensintransporterna, men &ven fraktfartyg i allménhet som
av en del anses utgdra en stor miljofara i Skdrgarden.

Kanske kommer Stockholms kommuns ﬁnansborgarrgd Annika Billstrém fa besok av Tilja
Batljan. Undrar om Billstrom kommer att kunna hjalpa honom p& samma satt som Messing
och Kettner har gjort.

Sodertélje har ocksd en kommunégd hamn, som marknadsfér sig som en alternativ hamn for
kunder i Stockholmsregionen. I jamférelse med Nynashamn har Sédertalje Hamn val
utbyggda kajer och faciliteter fér godshantering. S& sent som den 21 augusti hade ABC-nytt
ett reportage om de bdda hamnarna. Har framstalldes Nyndshamn och Sédertélje som
konkurrenter infér framtidens satsningar. Nynashamn vill att man bygger en storhamn i
Norvik, medan Sdédertalje vill att slussen in till Mdlaren byggs om f6r att kunna ta emot
storre fartyg till Malarhamnarna. Sédertalje har inte Iilja Batljan,, s skall vi gissa att det
kommer att bli storhamn i Norvik och att slussutbyggnaden skjuts pa framtiden?

Man kan inte I8ta bli att imponeras av Iilja Batljans framgatanda, skicklighet och férmaga att
fa sin vilja igenom. Det &r en riktig entreprendr som far saker att hédnda, i en omfattning som
gér att politiker i andra kommuner maste bli gréna av avund. Det &r ju inte s3 att
Nyndashamn ar en speciellt viktigt kommun, vare sig geografiskt, ekonomiskt eller politiskt .
Sorp exempel har Sddertélje fler socialdemokratiskt réstande an vad Nynashamn har
invanare.




15

Sddertélje — vakna upp innan det ar for sent. Kanske ni skulle férsdka varva lilja Batljan till
kommunen - med Iilja vid rodret &r inget omdjligt. Locka med goda vilkor, sa kommer ni fa
vagar och jarnvagar byggda samt kommer er hamn att g& en blomstrande framtid tillmétes.

Thomas Schiechtl

X60-utbildning

En orsak till uppkommen personalbrist ar, enligt Stockholmstag,
bristen pa férare som genomgatt utbildning av X60. Vid
overtagandet var det cirka S0 férare farre &n berdknat som utbildats.
Det ar av yttersta betydelse att utbildning av férare nu fortgar i hogt
tempo, dven om det rader forarbrist. I annat fall riskerar
Stockholmstag det kommer att rada férarbrist langt ladngre tid &n
vad man férvantar..

Stockholmstag har med tydlighet meddelat att X60-utbildningarna
skall fortga med full fart. Det talas om 8 utbildningsplatser varje
vecka. Nu nar sanningens minut &r inne, har man som det férsta
stallt in X60-utbildning som skulle ha startat mandag den 21
augusti. Enligt obekréftade uppgifter, kommer man vecka 34 utbilda
O forare for att darefter, under de narmaste veckorna, utbilda 4
forare per vecka. En kollega konstaterade med viss finurlighet, att
om man inte utbildar férare pa X60 ar det som att ata upp
sattpotatisen.

Stockholmstag! For er och var skull, se till att utbilda féorare pa X60 i
rask takt.

Thomas Schiechtl

pé& denne,
automatspPa
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Personalbrist

Stockholmstdg meddelade Seko den 10 augusti
att man kommer att ha stor forarbrist fran den 21
augusti och fram till &rsskiftet. Den 15 augusti
satte vi oss i forhandlingar med Stockholmstag
for att diskutera de av Stockholmstag foreslagna
atgarder for att upprattahalla trafiken.

Bland de orsaker som ligger til grund for
personalbristen aterfinns, enligt Stockholmstag,
Okad nyttjande av Bro-
hallen, X60-utbildning, fler

F i
< insatstag, 30-minuterstrafik
_ Vasterhaninge-Nynashamn
samt inférande av pauser i
| turforteckningen.
B d

Beslut om att bygga Bro-
hallen och att kopa in X60 togs redan 2002. Det
kan knappast vara en dverraskning att man skall
nyttja hallen och utbilda forare. Nar man vet, eller
borde veta, att det kommer att rada forarbrist, ar
det enligt var uppfattning inte sarskilt ansvarsfullt
att utlova ytterligare trafik genom fler
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Personallaget har varit kritiskt allt sedan
trafikbvertagandet. Det finns tydliga indikationer
pa att Stockholmstag under sommaren har brutit
mot saval arbetstidsavtal som
arbetstidslagstiftning, och darmed skulle det
redan nu finnas en grupp férare med en
"arbetsbelastningsskuld”.

Genom att ytterligare 6ka arbetstidsuttaget okar
risken for Gverbelastning som kan resultera i
kortare eller langre tids sjukfranvaro. Vi har
fortfarande kvar negativa effekter fran de glada
bonusdagarna pa Citypendelntiden. Dessutom
utgor stora dvertidsuttag en trafiksakerhetsrisk.
Forare har kontinuerligt skiftarbete och det ar
darfor extra viktigt att man far de planerade
aterhamtningsperioderna som fridagarna
innebéar. Harmed inte sagt att man inte kan
arbeta Overtid, men detta far ej ske pa ett satt
som medfor att man bryter mot arbetstidslagar
och arbetstidsavtal.

Vi har indikationer pa att det framforallt

insatstag och 30-minuters trafik pa
Nynéas. Pausernas inféranade i
turforteckningen kan heller inte vara
nagon Overraskning. Arbetstidslagen,
dar pauser ingar, har funnits med
under manga, manga ar.

Seko Lok ser mycket allvarligt pa den

h.
| N =

ar forare utbildade pa X60 som
saknas. Detta medfor att det
forvantade dvertidsuttaget kommer att
bli storre for dessa forare. Aven om
utbildning av forare sker kontinuerligt
ar nettotillskottet for lagt, eftersom fler
och fler omlopp trafiksatts med X60.

kommande personalsituationen. Vi ser emellertid
inte att foreslagna atgarder utgér en losning, inte
ens péa kort sikt. Atgarderna bidrar troligtvis till
fler problem.

Varje dvertidsarbetspass, samt varje arbetspass
som utfors av inhyrd personal, motsvarar
uppskattningsvis den tredubbla
personalkostnaden som for arbetspass utforda

En annan aspekt &r att forare kan
uppleva overtidsforslaget som orattvist, da en
viss grupp har storre mgjlighet att, forvisso
kortsiktigt, tjana extra pengar.

Stockholmstags "riktiga” trafikstart sker den 21
augusti. Det ar naturligt att Stockholmstag infor
denna fas vill sakerstélla trafikkvalitén. De av
Stockholmstag foreslagna atgarderna utgor enligt
var mening Kortsiktigt tinkande dar atgarderna ej

av Stockholmstégs anstallda forare p&
ordinarie arbetstid. Det skulle darfor kréva inte
ovasentliga ekonomiska resurser under en
langre tid. Foreslagna atgarder kommer darfor
att ta resurser i ansprak som skulle ha
anvéants pa andra omraden. Sddana omraden
kan naturligtvis vara foretagets resultat, men
aven arbetstagarnas I6neutrymme,
arbetsmiljoforbattringar, fordonsforbattringar

kommer att fa avsedd verkan.
Genom att temporart, och da
ganska generdst, 6ka
Overtidsersattningen kan forare
ges mdjlighet att kortsiktigt
tjana inte obetydande extra
pengar. | motsvarande man far
Stockholmstag kortsiktigt
minska rorelsemarginalen

Spar

mm.

Stockholmstag deklarerade i samband med att
upphandlingen avgjordes att man kommer att
satsa pa extra resurser, saval personella som
materiella. Som vi uppfattar det, var just detta ett
av de avgodrande kvalitetsargumenten for SL att
valja Stockholmstag, aven om anbudssumman
var hogre an flera av konkurrenterna. Var finns
dessa resurser, nu nar vi som bast behdver
dem?

genom 6kade
personalkostnader. Den langsiktiga positiva
effekten for Stockholmstag, om féreslagna
atgarder skulle fa avsedd effekt, maste anses
ovarderlig. For forarnas del finns det daremot
inga tydliga positiva langsiktiga effekter. Tvartom,
finns det patalig risk for negativa effekter, genom
Okade sjukskrivningar, eftersatt arbetsmiljdarbete
mm.
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Seko ansdg att Stockholmstdg maste konfrontera uppdragsgivaren med de obehagliga sanningar som
man star infor. Darfor foreslog Seko bl.a. foljande atgéarder som snabbt kan fa avsedd verkan:

e stallin insatstag med liten belaggning och darmed liten transportnytta. Till denna kategori hor alla tag
till Jakobsberg och Tumba under eftermiddagsrustning, eftersom dessa planmassigt gar precis efter
stompendlarna. Tag fran Upplands Vasby under morgonrustning, av samma orsak. De 29-tdg som
framforallt utfor ett nyttigt transportarbete ar tdg fran Jakobsberg respektive Tumba till Centralen i
morgonrusningen. P& morgonen ar rusningen mer komprimerad vilket gor att fler personer reser per
tidsenhet &n under eftermiddagen.

e  kor 30-minuterstrafik under Iérdagar och séndagar. Harigenom frigors personal som genom fridagsbyte
kan anvandas mandag-fredag.

e kor fullangdstag under hela trafikdygnet, aven lordagar och séndagar. Harigenom frigors
personalkapacitet genom féarre passakningar, farre tjanstetagskorningar, farre av- och tillkopplingar,
farre klargoringstillfallen.

e endel av frigjord kapacitet anvands till bemannade extratag for att reglera férseningar vid
trafikstorningar, och darigenom 6ka trafikkvalitén for stompendeltdgen.

Stockholmstag delade var uppfattning att namnda atgarder skulle kunna frigora manga forare, men man
kan av olika anledningar inte genomfora dessa atgarder.

Den enda atgard som Stockholmstag ar villig att realisera, ar att uttka évertidsuttaget. Genom att krydda
Overersattningen med 1.700 kronor per arbetsperiod, anser man att personaltillgangen kan sakras.

Stockholmstag har i forhandlingen inte begart nagra avsteg fran lag och avtal. Veckovilor, uttag av FV- och
SJ-dagar mm skall darfor ske enligt avtal. Mot bakgrund av Stockholmstag beskrivning av personallaget
befarar vi dock att utrymmet for korttidsledighet (semester, kompledighet mm) kommer att bli synnerligen
begransat.

Seko har meddelat Stockholmstag att vi i efterhand kommer att folja upp arbetstidsscheman for att se hur
arbetstidsregler efterfoljts.

Thomas Schiechtl

Medilemsmote
19 september kl. 13.00
Lokal "Gnesta” (bredvid JAL)

Pa motet skall medlemmarna vélja fortroendevalda till klubben och
skyddsorganisationen enligt tidigare skapad kallelse.

Kjell Axelsson kommer att redogdra for turlistekommitténs idéer for
framtida turupplagg. Det kommer naturligtvis finnas majlighet for er
att stalla fragor och diskutera egna forslag och synpunkter till
turlistorna.

o . I
Kom pa motet! —"(S E Ko



