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Nya arbetstidsavtalet och pauser ini turlistan

Infor hosten sa ser vi att det finns en hel del saker att l6sa i turforteckningen.
SEKO ska forsoka fa turlistritarna att fa ihop en turlista som inte skapar nya
problem i onddan. Nu har vi sett att Stag har ritat for mycket eftermiddagar som
slutar sent mot midnatt, det blir da svart att komma runt med vila tills ndsta dags
jobb. Detta skapar problem nar grupper ska ritas. Turritarna har aven svart att
visa en heltackande l6sning pa varan ratt till pauser.

Att avtalet eller pauser skulle skapa problem for att rita en bra turforteckning kan
Vi €] acceptera, det ar inte det som ar felet. Det som kravs ar lite ny tankande och
en helhetssyn i strategin i att skapa en stabbillitet i hur ritandet ska genomfdéras.

Att da stirra sig blind pa att pauser ska forekomma i turlistan ar fel.

Arbetstidslagen ar skriven utifran ett forarbete till arbetsmiljolagen dar det
framgar att alla har ratt till paus efter eget behov, och att det benamns 5 minuter
paus per timme i lag kommentarerna. Har i var turlista pa Stag har vi fatt dispens
fran arbetsmiljoverket att tanja pa dessa regler till upp till 2.5 timmar och att det
da skall vara minst 10 minuter paus. Att vi fatt dispens innebar inte att vi maste
vanta i 2,5 timmar innan vi far varan paus, utan tvart om sa bor den infalla
tidigare. Att da turritare pa Stag inte gillar att det bara gar en timme eller 45
minuter ibland innan vi far varan paus ska inte paverka hela turupplagget for en
bra turlista.

Ludvig Eriksson

Det ar ett problem att det ar for fa
forare som &r utbildade pa X60. Vid
Overtagandet skulle det vara 150 forare
men det blev bara 100 fdrare som
utbildades for X60.

Vi marker nu i sommar att X60 forare
bara far kora X60. Forare upplever det
som likriktad tjanst och att turer som
normalt bor ligga pa gruppen byts bort.
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Om Stag inte borjar att utbilda mer @@.’Jﬁ@? ﬂ Wm

forare sa kan det bli problem till hosten

med att turer ska brytas ut ur grupper, Nu nar vi star over i Mr sa finns det
sarskilt om det kommer fler X60 tag pa mojlighet till pauser. Det som ar tanken, &r
27 och 26 tags omlopp. att vi ska kunna anvanda pausutrymmet hos

Ludvig Eriksson sparrvakten pa liknande sétt som i Balsta.

\ Stag ska ta kontakt med 1SS/Trafficare
for att kunna l6sa fragan pa liknande satt som
i Balsta. | Balsta kan vi ha tillgang till
pausutrymme &ven ndr det &r obemannat, vi
gar da in med varan "tag” och slar samma
kod som nar vi gar in pd
Klarabergsviadukten.

Ludvig Eriksson




Nya klargoringstider for X60 i Bro hallen

| Bro uppstallningshall har Arbetsmiljéverket gjort ett foreldaggande om att reparatorsarbete pa
tag inte far goras i uppstallningshallen, bl. a. p.g.a. att tagen star for tatt. Man bor inte ga
utvandigt och klargora i hallen, den &r inte byggd for det. Harav sa skall klargoring av forare
endast goras mvandlgt i taget. Verkstadspersonalen skall da gora en férenklad kIargormg med
tyngdpunkt pa det utvandiga innan tagen stalls upp i - I
uppstéliningshallen.

Stag har da minskat klargoringstiden i hostens turlista
fr.o.m. 21 augusti i Brohallen. Stag vill att vi gor en
forenklad klargdrning invéandigt. Vi dnskar att forare
kontrollerar att klargornings tiden verkligen racker till nar
vi gor allt som vi ska gora enligt de rutiner som vi ska. Det
vore bra om felaktigheter som upptécks eller om taget blir : [TN.
forsenat ut p.g.a. storningar rapporteras till Stdg med en |
kopia till skyddsombuden, sa skall vi folja upp hur klargéring fungerar nar den delas upp mellan

forare och verkstadspersonal.

Avstamning av arbetstid pa 6 veckor

Fr.o.m. Stag’s 6vertagande den 18 juni kommer arbetstiden for lokforare att stammas av
per sex veckor. Man gar da runt ett varv pa sin grupp eller fridagsnyckel innan
avstamning sker. Turplanerarna stammer av antalet arbetsdagar ganger
arbetstidsmattet 7 timmar och 6 minuter per arbetsdag nar avstamning gors.

Forsta perioden som kommer att stdmmas av ar 18 juni t.o.m. 29 juli. Eventuell
periodovertid som finns den 29 juli kommer att betalas ut pa augusti lonen.

Medlemsmote 19 september ki 13.00.

Pa detta medlemsmate skall vi vélja vem som skall vara ordforande i klubben. Vi ska aven vilja
en ersattare till styrelsen och ett nytt skyddsombud. Vi kommer att informera lite om andra
fragor ocksa, vi aterkommer med en dagordning om plats och tid nar det narmar sig.
Valberedningen kommer ocksa med mer information om hur valen ska ga till.

Du som &r intresserad av att stalla upp och kandidera till nagon av platserna som &r lediga eller
och du vet ndgon som skulle vilja stélla upp sa hor av dig till valberedningen.

Valberedningen: Anders Persson 073-661 57 44 och  Ylon Franzén 073-661 56 60




kompis / nanddator

Kompis skall nu utvecklas fortldpande och vi
forare skall vara med i processen. Stag har
sagt att vi ska fa minst en dags utbildning pa
datorn.

Hur vi skall anvénda oss av datorn och vad
det har for effekt pa var arbetstid och
arbetsuppgifter har inte klarlagts,
Stockholmstag har ej forhandlat kompis med
SEKO Lok. Innebar kompis mer
arbetsuppgifter for forarna i forlangningen?

Ar kompis en rationaliseringsforbattring for
Stockholmstag som dven kanske bor komma
forarna till del vad géllande mer arbetstid
eller mer 16n?

Fram tills vi ar 6verens om hur vi ska arbeta
med dator och tills vi fatt utbildning sa
behdver vi bara anvianda handdatorn som
telefon.

SEKO Lok foljer utvecklingen av kompis
med intresse.

Ludvig Eriksson

TURLISTOR

Pauser, beslut av
arbetsmiljoverket.

Efter ett langt och segt arbete av SEKO
Lokforarna for att pauser skall planeras in i
turlistan sa har det nu blivit lite resultat.

Arbetsmiljoverket har nu funnit skal for att
halla med SEKO skyddsombudens
framstallning enligt 6 kap 6 a § om att det
brister i arbetsmiljon pa Citypendeln, att
arbetsgivaren inte har tillser att lokférarna far
sina pauser.

Detta beslut kommer ocksa i forlangningen att
galla Stockholmstag. Stockholmstag har
insett problemet och har nu bérjat rita in
pauser i lokférarnas turlista.

Se bifogat dokument fran Arbetsmiljéverket.

Ludvig Eriksson
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| skrivande stund ritar Stag hostens turférteckning. X60 gar fortfarande bara pa
Bal Nyh linjen sa turerna &r mest ritade pa samma ben, sa snart fler ar utbildade pa
x60 blir det mer variation i turerna. Pauserna blir i Marsta da 26 tag vander som 27
tdg 0.s.v. Stag maste losa tillgangligheten till pauslokal i Méarsta. Nar 26 tagen
inte gar fortsatter backakningen i Sodertélje till kl. 22.00, efter det kor vi
halvvarv. | Vhe kliver vi av och byter tag, pausen blir lite langre sa att det inte blir

sa kansligt vid trafikstorningar.

Efter den 20 augusti gar vi in pa vara gamla gruppnycklar, turer som foljer
gruppnyckelns tider och riktning ska laggas in sa lika det gar. Det blir nya omlopp
den 1 oktober da fler x60 ska ga och till den turforteckningen ska vi forsoka fa till

ett gruppval. Vi aterkommer om det.
Turlistkommiten




UNIFORMEN ©

Uniformen gick fort att ta fram, resultatet sag vi inte innan vi packade upp vara
egna lador. Jackan ska géras om helt; Ny farg, ny modell, annat tyg. Den nya
sommarjackan far vi dock inte forran till nasta sommar, sa vi far halla till godo
med den vi har fatt fram till dess.

Ruggern blev inte sa bra, men alla 6vriga justeringar gor vi efter sommarens

enkét.

Provplaggen ar snart fardiga till kavaj och vast.
De provas och bestélls nagon gang i juli och
levereras i slutet av augusti. Tyvarr har vi fran
fackets sida annu inte fatt se hur farg och tyg
kommer att se ut, men vi vet att de kommer att
bli gra.

A la carte snabbar pa framtagandet av en
windstopper i polartec, vi far den i borjan av
september. Den ar svart med helt blixtlas och
fickor. Vinterjackan blir svart och ar under
framtagande. Mer info fick ni i facket for nagra
veckor sedan.

Vid pennan Anna
Hasse Johansson, Anna Groth, Astrid Hermelin

Anna Groth 073 661 5731
Kjell Axelsson 073 661 5602
Ronny Stenlund 073 661 5649
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Carina Sundstrom 073 661 5721
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Nytt avtal gallande inhyrda lokforare

SEKO Lok har arbetat fram ett avtal som ska reglera hur inhyrning av férare pa
Stockholmstag skall ga till. Se bifogat avtal langre bak i tidningen

En Lokforares funderingar nar han/hon kor X60 :

Vad hander efter passage av skyddssektion? faller motorgrupper ur?

Hur lange kan ma}n kora |_nna_n nagot stczrre fel dyker upp? W;
Hur kommer en tillkoppling i VVhe att ga? koppelfel? 7

Hur manga traktionsmotorer fungerar som dom ska?
Hur mycket forsenat blir taget?

Kommer taget bli staende pa linjen?

Kommer jag tvingas att arbeta dvertid?

y




Alvsjo-Farsta - konsten att kringga problem

Det har ar en berattelse om vad som hander nar man koncentrerar sig pa att
kringga problem i stallet for att 16sa dem. Men det ar ocksa en berattelse om att
I6sa problem och se dess madjligheter.

Allt vad vi gor ar i ndgon man reglerat, genom lagar, forordningar, foreskrifter,
avtal, 6verenskommelser mm. Ta bara en sa enkel sak som ett toalettbesok, som
ar reglerat pa manga satt. Kanske inte vad och hur du
gor pa toaletten, men val pa andra satt. En toalett far
inte placeras var som helst. Avloppet maste uppfylla en
rad krav. Pa din arbetsplats maste du ha tillgang till
toalett, och for personal som stadar den finns det krav
pa utformning. Listan 6ver krav pa toalettbesoket kan o
goras mycket lang. Nu handlar denna berattelse inte om I 2
.
I

toalettbestk, men det vi vill f4 fram &ar att det i samhallet
finns spelregler for i princip allt, och att det ar meningen
att vi skall folja dessa spelregler for att det skall fungera.

I samhallet finns det en rad myndigheter. Den kanske

mest kdnda myndigheten som vi medborgare forst

tanker pd ar Polismyndigheten. Andra myndigheter som

vi lokforare bekantat oss med pa ett eller annat satt ar Arbetsmiljoverket,
Banverket och Jarnvagsstyrelsen. Myndigheterna har manga uppgifter. Man skall
bl.a. satta upp och utvecka spelregler (foreskrifter) och 6évervaka att de efterlevs.
Polisen arbetar av naturliga skal ofta mot lagfora brottslighet i en eller annan form.
Det ligger ju en in tjuvs natur att gora inbrott. For andra myndigheter, sdsom
Arbetsmiljoverket och Jarnvagsstyrelsen ar, eller bor, uppgifterna inte i forsta hand
vara inriktade mot att verka for att straff utdéms. Det borde ju inte ligga i ett
jarnvagsforetags (t.ex. Citypendeln) affarsfilosofi att bryta mot arbetsmiljélag och
jarnvagslag — eller hur?

Problemet

Mellan Alvsjoé och Farsta strand har det forekommit sabotage och skadegorelse som
vid flera tillfallen orsakat allvarliga olyckor. lllvilliga personer har lagt foremal pa
ralen som sedan tag kort pa i 6ver 100 km/t. For att komma upp pa banvallen har
dess illvilliga manniskor ofta anvant sig av de orakneligt antal hal som finns i
staketen langs banan. Kan man utan svarighet na banomradet och finns det pa
banomradet foremal som man i namnda syfte kan anvanda, 6kar naturligtvis risken
for sabotage och skadegoérelse.

Riskerna

Nar man utifran kanda och aterkommande handelser varderar risker maste
man ta med alla tankbara konsekvenser, fran i sammanhanget obetydliga
materiella skador till rena katastrofer. Kor man pa ett féoremal som bara
orsakar en buckla pa plogen kan detta tyckas att vara en obetydlig skada.
Nasta gang kan ett liknande foremal ligga mer olampligt till vilket skulle
kunna fororsaka en ursparning. Gar taget ordenligt urspar vid
bensinmacken i Hogdalen, och aker in i namnda mack uppstar sakerligen en
katastrof av ett slag som skulle fa en Hollywoodregisor att skyndsamt
forsoka kopa filmrattigheterna.



Vardering av riskerna

En risk maste alltid varderas utifran
sannolikheten att ett forlopp kommer
att intraffa. For risker som kraver
valdigt stora férebyggande atgarder
men som beddms ha en mycket liten
sannolikhet att den kommer att
intraffa, hander det att man inte
vidtar alla tankbara atgarder. De
samhallsekonomiska kostnaderna for
sddana atgarder star inte i proportion
till risken.

Risken for att ett tag sparar ur vid
Hogdalen och aker rakt in i
bensinstationen ar kanske inte sa
stor, men den finns dar. Genom att
flytta bensinstationen till annan plats,
eliminerar man risken for att tag kor
in i den, men kvarstar gor risken for
ursparning och/eller skador som kan
uppsta pa manniskor och materiel vid
pakorning av foremal. Att genomféra
alla tankbara atgarder kan har mycket
val tankas vara allt for omfattande i
proportion till risken, men att rensa
banomradet och laga staket i halen
kan val tankas vara rimliga
riskreducerande atgarder.

Ansvar

Bankverket ansvarar for banomradet.
Banverket ar en myndighet som sjalva
utfardar foreskrifter fér vad som géller
pa statens sparanlaggningar. Deras
verksamhet styrs inte bara av egna
foreskrifter utan &ven andra
myndigheters foreskrifter daribland
Arbetsmiljoverket och
Jarnvagsstyrelsen.

Citypendeln har ansvar for sin
verksamhet och sin personal. Beror
andra verksamheter, t.ex.
Banverkets, forhallanden for
Citypendelns personal ar det
fortfarande Citypendeln som svarar
for den egna personalen. Allts3,
Citypendeln kan aldrig férsvara en
dalig arbetsmiljo eller trafiksakerhet

med att Banverket, eller nagon
annan, inte gor det som kravs enligt
lagar och regler.

Citypendelns bristande formaga

Citypendeln borde for lange sedan ha
tagit tag i problemet for att
sékerstalla trafiksakerheten for den
egna trafiken och
arbetsmiljoforhallandena for den egna
personalen. | sedvanlig ordning har
Citypendeln inte foljt spelreglerna
genom att ta tillrdckligt egna initiativ
till atgarder, utan det ar
skyddsombuden som med hot om
myndighetsingripande fatt driva
fragan. For att minska risken for
fortsatta problem har skyddsombuden
begart av Citypendeln att tagen skall
framforas med sth 40 km/t till dess
att staketen &ar lagade och
banomradet rensat fran féremal.
Nagra mer langtgaende krav har
skyddsombuden ej framstallit.

Begaran om atgarder av
Citypendeln

D& resultat uteblev gjorde
skyddsombuden en formell begaran
(enligt arbetsmiljolagen) av
Citypendeln att
atgarder skulle
vidtas och att SL
och Banverket
skulle kontaktas i
fragan. |
skriftvaxling
mellan dessa
parter utlovade
Banverket att
staketen skulle
lagas provisoriskt under mars for att
sedan gora en permanent lagning nar
tjalen gatt ur jorden. Inga av dessa
|6ften infriades. Aven i detta skede
hade Citypendeln kunnat géra mycket
mer &n vad man gjorde.




Begaran om ingripande av Arbetsmiljoverket

Skyddsombuden begarde nu ingripande av Arbetsmiljoverket genom en s.k.
86.6.a. | sin begaran ville man att tdgen skulle framféras med 40 km/t pa aktuell
banstrackning intill dess att staketen lagats och banomradet rensats.
Arbetsmiljoverket genomférde en inspektion tillsammans med Citypendeln och
skyddsombuden. Vid inspektionen hade saval Banverket som Jarnvagsstyrelsen
mdojlighet att delta, men de gjorde de inte. Inspektionen gjordes och
Arbetsmiljoverkets inspektor kunde konstatera att antalet hal i staketen var nast
intill orakneliga samt att det lag manga foremal pa banomradet.

Arbetsmiljoverkets beslut

Arbetsmiljoverkets inspektion resulterade i ett beslut om
forelaggande vid vite om 500.000 kr i fall Citypendeln
framforde tdg med hogre hastighet an 40 km/t till dess
att stakten var lagade och banomradet var rensat. Det
fanns ett par villkor till i beslutet men vi skall inte ga
narmare in pa dessa. Beslutet kom pa morgonen
torsdagen den 15 juni och bérjade omedelbart att galla.

I sammanhanget kan papekas att Arbetsmiljéverkets
beslut innehdll fler och hardare krav an vad
skyddsombuden framstallt. Detta ar i sig inte konstigt da
Arbetsmiljoverket maste gora bedomning utifran lagar
och foreskrifter medan skyddsombuden kan ha en mer “praktisk” syn pa saken.
Alltsa hade det varit battre och smidigare att l6sa frdgan pa arbetsplatsen, dvs
precis som lagen sager att man skall gora.

Citypendelns reaktioner pa beslutet

Torsdag morgon den 15 juni mottog Citypendeln Arbetsmiljoverkets beslut som
borjade att galla omedelbart. Beslutet kunde 6verklagas, men till dess
overklagandeprocessen ar klar géller beslutet.

Det naturliga for Citypendeln hade varit att folja beslutet och beordrat sina forare
att kora 40 km/t. Detta gjorde man inte, utan under en hel arbetsdag
koncentrerade man sig pa att kritisera Arbetsmiljéverket och dess medarbetare
samt forsoka finna kryphal for att undga att behdva folja beslutet.

Trafikoperatorsbeslut om hastighetsnedsattning

Citypendeln h&dvdade att man inte kunde besluta om hastighetsnedséattning for
egna tag mellan Alvsjo och Farsta, eftersom man anser att det bara ar Banverket
som kan ta sadana beslut. Detta ar naturligtvis fel. Citypendeln kan inte ta beslut
som ar i strid BVF900 och andra trafiksakerhetsrelaterade féreskrifter, men de kan
ta beslut som ar mer restrektiva. (Aven en enskild forare har denna mojlighet, se
SJF010 §2.) Citypendeln kan inte instruera sin personal att kéra 140 km/t pa en
bana med sth 40 km/t. Daremot gar det utmarkt att pa goda grunder instruera sin
personal att kéra 40 km/t pa en bana med sth 140 km/t.

Nar en trafikoperator tar beslut om hastighetsnedsattning gor man inte det enligt
828 i BVF900/SJF010. Trafikoperatdren kan sjéalv valja mellan vilka punkter
hastighetsnedsattningen skall vara. Det krav man kan stalla &r som for alla
foretagsinstruktioner, namligen att instruktionen ar tydlig och att den kan forstas
av de anstallda.



En forare som bryter mot en foretagsinstruktion om hastighetsnedsattning riskerar
inte i forsta hand inte att granskas utifran jarnvagstrafiklagstiftningen. Bryter man
mot en foretagsinstruktion kan det dock bli fraga om disiplinara atgarder, och i
varsta fall grund for avsked, enligt lagen om anstéllningsskydd (LAS).

Effekter av hastighetsnedsattning

Varfor ville Citypendeln inte instruera férarna om hastighetsnedséattning?
Citypendeln hade inget att forlora. En hastighetsnedsattning betyder
tagforseningar och olagenheter for resande och personalen, vilket i sig ar illa. Men
SL kan inte utkrava forseningsboter for tagforseningar som grundar sig pa
myndighetsbeslut. Nagon risk for varumarket "Citypendeln” var det heller inte,
eftersom foretagets verksamhet skulle upphora tva dagar senare.

Citypendeln sag problemen och inte mojligheterna. En hastighetsnedsattning skulle
medfora forseningar darmed skulle fokus riktas mot Banverket som genom
bristande underhall skapat situationen. Arbetsmiljoverkets beslut handlar inte bara
om en hastighetsnedsattning pa en begransad banstrackning utan mer om att
Banverkets brister tydliggors och att évergripande atgarder nu kan framtvingas for
att komma tillratta med bristerna. Denna mojlighet forbisag Citypendeln.

Citypendelns beslut om hastighetsnedsattning

Sent pa torsdagseftermiddagen insag Citypendeln motvilligt att man maste félja
beslutet. (Vad konstigt egentligen — att ett fint foretag som Citypendeln maste
nedlata sig till att folja ett myndighetsbeslut.) I CityM och SMS instruerades
forarna att framfora tdget med sth 40 km/t mellan Alsjo och Farsta Strand.

Citypendelns havande av eget beslut

Pa lordagen den 17 juni havde Citypendeln beslutet om hastighetsnedsattning
genom att i SMS meddela forarna om full fart pa aktuell stracka. Ansvarigt
skyddsombud, som inte ens kontaktades innan nedsattningen havdes, sag SMS:et
och ringde ansvarig chef. Denne meddelade att Banverket meddelat att man lagat
staketet och rensat banomradet. Skyddsombudet anade att det inte stod ratt till
och akte till platsen. Skyddsombudet kunde snabbt, och ¢
utan svarigheter, konstatera att staketen ej var lagade
och banomradet ej var rensat. Detta rapporterades till
ansvarig chef pa Citypendeln varvid ett nytt SMS /
skickades ut om hastighetsnedséattning. =

Det markliga i sammanhanget var att skyddsombudet
stotte pa personal fran CSG (bevakningsforetaget). De
hade varit och lagat staket langs banan. Pa statens
sparanlaggningar ar det bara Banverket, eller av Banverket anlitad entreprendr,
som far utfoéra arbeten. Det later inte sannolikt att Banverket anlitat CSG for att
laga staket och rensa banomradet. Det finns val beskrivet i Banverkets egna
foreskrifter vem som far utfora arbete och vilken kompetens som kravs. CSG har
knappast befogenheter eller kompetens att utféra arbete pa Banverkets
anlaggningar, och arbetet stoppades ocksa enligt uppgift av en chef pa CSG. CSG:s
verksamhet i pendeltrafiken styrs operativt av Citypendeln, vilket far en att undra
hur det hela egentligen hanger ihop. Man kan ana att nagon har haft fingrarna i
syltburken.




Stockholmstags agerande

Stockholmstag har pa
informationsméten och vid
férhandlingar sagt "Ge oss chansen
att lI6sa problem som uppstar”. Vad
man menar ar att man vill undvika att
problem skall avgdras genom
myndighetsbeslut, utan problem skall
I6sas pa arbetsplatsen. Detta ar helt i
linje med vad lagstiftarna dnskar. Att
Citypendeln inte 16st fragan tidigare
innebar olyckligtvis att Stockholmstag
skulle fa "arva” problemen den 18
juni. Hur skulle Stockholmstag agera?
Skulle de "ta chansen”?

Den 15 juni vid 13-tiden kontaktades
Stockholmstags VD, Kjell Farnstrom,
for att fA klarhet i hur de tankte
agera. Farnstrom kande vid denna
tidpunkt till beslutet men hade inte
last innehallet i sin helhet. Nar jag
papekade det faktum att beslutet,
formellt sett, var stallt till Citypendeln
och att Stockholmstag skulle kunna
krangla och temporart kunna krypa
undan beslutet svarade Farnstrom:
”Sant haller inte vi pd med” och tillade
"Vi kommer att félja beslutet som om
det var adresserat till oss”. Vidare
meddelade Farnstrom att Sven
Malmberg redan varit i kontakt med
Banverkets regionchef som lovat att
omedelbart I6sa problemen. Nar
Farnstrom tillfragas om
Stockholmstag kommer att agera om
problemet inte l6sts till
trafikovertagandet svarar han: "Da
kor vi i 40 km/t”.
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Sven Malmberg, som genom
Tagkompaniet representerar agarna
till Stockholmstag, var den 15 juni
saval trafikchef som
trafiksakerhetschef. FOr att riktigt
kanna Stockholmstag pa pulsen
kontaktades Malmberg. Han svarade
pa samma satt som Farnstrom: ”Inget
krangel”, "Respekt for beslutet” och
”Losa problemet”. Malmberg sag
liksom Seko Lok méjligheterna med
beslutet, dvs att Banverkets brister
tydliggors och att man darigenom att
fa till stand en forandring, aven om
det skulle kunna medfdra negativ
publicitet for Stockholmstag.

Stockholmstag har héga ambitioner.
Man har sagt att man skall leverera
hela och rena tag, samt inte minst en
mycket hog punktlighet. Darutbver
har politiker framstallt Stockholmstag
som pendeltrafikens fralsare, vilket
naturligtvis har skapat (orimligt) héga
forvantningar. Att man vid
trafikbvertagandet med automatik far
trafikstérningar ar naturligtvis ingen
dromstart. Likval oroade sig inte
Stockholmstag utan man fokuserade
pa problemet och att fa till stand en
I6sning.

Det kdnns bra att som fortroendevald
fa beskriva nagot positivt i stallet for
att kritisera. Stockholmstag har i
detta fall visat att man kan hantera
problem och att man star for det man
sagt. Man fick chansen och man tog
den.
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Banverkets agerande

Banverket lovade i februari att staketen skulle lagas provisoriskt under mars
och att en permanent lagning skulle ske nar tjalen gatt ur jorden. Eftersom
vi inte har permafrost i detta land borde staketen vara lagade for lange
sedan, men s& ar det som bekant inte.

Nar beslutet kom den 15 juni begéarde Citypendeln att Banverket skulle
anordna en ATC-utrustad nedsattning pa den kritiska strackan, drygt 2 km,
for att minimera forseningarna. Detta ville inte Banverket da man ansag att
det inte var nagot fel pa sin bana. Samma dag, den 15 juni, lovade
Banverket Stockholmstag att staketen skulle vara provisoriskt lagade och
banomradet rensat till fredag den 16 juni kl 19.00. Ar det inte markligt — a
ena sidan ar det enligt Banverket inget fel pa banan men a andra sidan skall
samma Banverk atgarda fel p& banan.

Under lérdagen den 17 juni bekraftade Banverket att det var klart, men
nagon timme senare kunde skyddsombudet med egna dgon konstatera att
sa inte var fallet.

Sondag den 18 juni kom och darmed Overtagandet. Tagen framférdes med
40 km/t och Banverket bekraftade under eftermiddagen att det var klart.
Stockholmstag kontaktade skyddsombudet, som tillsammans med
undertecknad begav sig till platsen for inspektion. Vi kunde i princip
omgaende se hal i staket samt bildack, jarnrér och annan brate pa
banomradet. Men nar vi senare konstaterade att hela sektioner av staketen
var borta och att stora cementror lag intill sparet var vi tvungna att anmarka
pa detta. Stockholmstag hade intet att invanda utan
hastighetsnedséattningen fick fortsatt galla samtidigt som man tog férnyad
kontakt med Banverket for att begara atgarder.

P& mandagen den 19 juni var Sven Malmberg ute langs banan for att sjalv
bilda sig en uppfattning. Han konstaterade samma hal och samma brate som
skyddsombudet tidigare konstaterat. Senare samma dag bekraftade
Banverket for tredje gangen att allt var klart. Vid inspektion deltog, forutom
skyddsombudet, Arbetsmiljoverkets inspektor. Vad tror ni man fick se? Jo,
hal i staketen och brate langs banan.

Tisdagen den 20 juni bekraftade banverket for fjarde gangen att allt var
klart. Skyddsombudet kallades till platsen, denna gang medfdljde ett
arbetslag fran Banverket. Naturligtvis var det inte klart utan skyddsombudet
fick visa hal i staketen som arbetslaget fick atgarda. Nar detta var klar
kunde trafiken antligen slappas pa i full fart.

Varfor strackan Alvsjo-Farsta?

Hela pendelomradet ar fullt av trasiga staket och langs alla banstrackningar ligger
det brate som kan anvandas for sabotage. Varfor skall vi da kora 40 km/t mellan
Alvsjo och Farsta och inte pd andra stallen?

Det enkla svaret ar att det pa denna stracka forekommit allvarliga olyckor som ar
val dokumenterade, samt att det blir allt for komplicerat att driva manga arenden
samtidigt. Skyddsombuden valde darfor ett omrade dar man ansag att man hade
mycket goda underlag for att kunna fa till stdnd ett myndighetsingripande.



12

Tack forare!l

For skyddsombudens arbete var det viktigt att vi forare repekterade och visade
forstaelse for beslutet om hastighetsnedsattning. Detta gjorde nast intill alla forare,
vilket var en forutsattning for att nd framgang i arendet. Tack!

Framtiden

I forlangning av Arbetsmiljoverkets beslut kommer skyddsombuden nu att papeka
de brister som finns langs alla banstrackningar och begara atgarder. Vi far hoppas
att Banverket i fortsattningen tar sitt ansvar och foljer sina egna foreskrifter.

Seko Lok arbetar pa olika satt for att bevaka att arendet tas pa allvar, sa att
bestaende forandringar kan komma till stdnd. Férutom att vi for samtal med
Stockholmstag sa har vi kontakter med Arbetsmiljoverket, Jarnvagsstyrelsen och
Banverket.

For Stockholmstags del ar det viktigt att man inte slapper arendet. Som tidigare
namnts har man fort samtal med Banverkets generaldirektdr, samt har man i en
formell skrivelse till Jarnvagsstyrelsen begart att fa deras syn pa saken.

Kanske mer viktigt for Stockholmstag, ar att de staller formella krav om atgarder
av Banverket, vilket man hittills inte har gjort. Banverket &r leverantor till
Stockholmstag och for att sakra trafikkvalitén ar det avgérande att Banverket kan
leverera kvalitetssakrade tjanster. Stockholmstag bor darfor skriva till Banverkets
ledning och begara att de redovisar atgarder for hur man sakerstéller att deras
anlaggningar underhalls enligt de egna foreskrifterna.

Vidare kan Stockholmstag med fordel begara besiktnings- och atgardsrapporter for
banunderhallet. Sadana rapporter skall enligt Banverkets egna foreskrifter finnas
tillgangliga under 3 ar. Dessa rapporter skulle sannolikt visa pa stora brister och
ofullstandiga atgarder. Med detta som underlag kan man satta an store press pa
Banverket, att ske skall fullgora sina ataganden.

Det kommer nog att bli manga turer innan vi ser slutet pa detta arende. Vi
aterkommer!

Thomas Schiechtl

DET AR INTE LATT ATT 4KA X60

Det ar inte ofta jag aker pendeltdg (som resenar). Den senaste veckan har jag vid tva
tillfallen haft anledning att aka X60. Vid bada tillfallena hade jag min hund Chico med -
det ar han till vanster pa bilden. Nar vi forsta gangen
skulle ga pa taget, uppmarksammade jag den
utvandiga dekal som anger i vilken vagn man pa
medfora hund. Det var i enhetens mitt. Vi akte i vag
och allt forlopte utan problem — taget var till och med i
tid.

Vid nésta tillfalle gick inte det lika smidigt. Vi skulle
aka i rusningen fran Karlberg till Sundbyberg. Taget
var sent och dessutom bestod det av bara en enhet.
Pa enhetens utsida saknades dekaler som anger var man far ha hund med, men da jag
dagen innan &kt X60 med dekaler som anger att man fa ha hund med i enhetens mitt,
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klev jag naturligtvis pa i en mittvagn. Nar jag star dar med min hund, tatt
sammanpressad med andra resenarer pa det 6verfulla taget, papekar en person for
mig att man inte far ha hund i vagnen. Resenaren pekade pa dorrens insida dar det
mycket riktigt finns en dekal med en dverkorsad hundsymbol. Jag beklagade for
resendren att jag medtagit hund i fel vagn, och upplyser samtidigt om att dekaler
saknas pa tagets utsida.

Efter forrattat arende i Sundbyberg ar det dags for hemfard. Medan jag vantar pa mitt
tag kommer ett norrgdende X60-tag in till plattform. Pa bada tagets enheter kan jag
notera att det saknas utvandiga dekaler om var man f& ha hund
med pa taget. Mitt tdg kommer in — det var Tobbe som kérde, och
han far ocksa vara med pa bild. Denna gang prévar jag att ga in i
en annan mittvagn. VAl inne i vagnen ser jag pa dorrens insida att
man inte fa ha hund i vagnen. Nar jag kliver av i Karlberg gar jag
langs taget och tittar pa dorrarnas insida. Det visar sig att man pa
denna enhet far ha hund med i enheten framre del.

Allts, vissa enheter har utvandiga dekaler som anger var man far
medfora hund, medan andra enheter saknar sddana dekaler. |
vissa enheter far man ha hund med i enhetens mitt, medan man i
andra enheter far ha med sina fyrbenta vanner i enhetens framre del.

Nasta gang far jycken stanna hemma — det blir lattare sa.
Thomas Schiechtl

SL - Forsiktig optimism

Seko Lok och Seko skyddsombud har kritiserat SL hart, inte minst vad géller deras hantering av
X60. Inom Seko har manga, och pa olika sétt, arbetat for en forandring. Till och med enskilda
forare med vardefulla kontakter, t.ex. med politiker, har pa eget initiativ deltagit i denna process.
Andra aktorer, som Citypendeln, Arbetsmiljoverket, Jarnvagsstyrelsen m.fl., har pa olika
omraden i allmanhet, och vad galler X60 i synnerhet, kritiserat SL. Utifran alla dessa aktiviteter
finns det skal att anta att kritiken natt SL:s ledning och att man insett att man maste ta kritiken
pa allvar.

Har foljer nagra exempel pa en forandring.

o Citypendelns projektledning for X60 vittnar om en scenférandring. | dag understryker SL
betydelsen av att de olika fragorna férankras hos personalorganisationerna. Annat var det
tidigare, da SL inte ens ville ha med fack och skyddsombud att gora.

e Sekos representanter i X60-gruppen har ocksa noterat en dndrad attityd. SL forsoker nu l6sa
problemen med exempelvis tagvarme och hyttvaggen, och man &r framforallt villiga att
lyssna pa Seko.

e Aven Arbetsmiljoverket ser en forandring och hyser forhoppning om forandringar. Vissa
fragor har inom SL lyfts upp pa ett hogre plan i organisationen, samt visar SL i dag tecken
pa att lyssna pa Arbetsmiljoverket i stallet for att bara lyssna pa sig sjélva.

e Jarnvagsstyrelsen ser tillforsikt pa framtiden da SL beslutat att aterinfora tidigare borttagna
revisioner av vara gamla fordon, de s.k. R1:orna.

Nu &r det inte sa att alla problem kommer att 6sas bara for att man kan notera en viss positiv
scenforéandring hos SL. Men det &r vart att vara forsiktigt optimistiska.

Thomas Schiechtl
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Avtal om inhyrning av lokforare pa Stockholmstag KB

Detta avtal har traffats mellan Stockholmstag KB och berdrda personalorganisationer.
Avtalet har som utgangspunkt att reglera forutsattningarna for inhyrning av lokforare.

§ 1 D& behov uppstar av att hyra in forare pa Stockholmstag sa skall detta férhandlas
med personalorganisationerna avseende villkoren for detta.

§ 2 Vid arbetstidsforlaggningen av de inhyrda forarna sa ska det ej medfora en 6kad
arbetsbelastning pa Stockholmstags egna forare, bade vad géallande arbetstider och ur
arbetsmiljosynpunkt.

8 3 Inhyrda forare ska inneha kollektivavtal

§ 4 Malsattningen ar att inhyrda forare ska félja lokala avtal och 6verenskommelser
som galler pa Stockholmstag vad gallande arbetstider och arbetstidsforlaggning. Ev.
avsteg ska forhandlas med berdrda personalorganisationer.

Parterna ar inforstadda med att skilda forutsattningar galler mellan den egna
personalen och den inhyrda personalen avseende behovet av koncentrerad
tjanstgoring.

§ 5 Inlaning av forare ska inte forekomma.

8 6 Detta avtal galler fr. 0. m. 2006-12-01 och foljer samma giltighets- och
uppséagningstid som branschavtalet.

Stockholm 2006-06-12

For For
Stockholmstag KB SEKO Lokforarna
Kjell Farnstrom Ludvig Eriksson
For TJ For ST

Torbjorn Ekedahl Lennart Nilsson
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